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Auto: motora dzesésana

Temperatiru paredz
izgatavotajfirma

To, kadai ir jabat optimalai antifriza
(dzeses skidruma) darba temperatirai,
nosaka katra automobilu izgatavotaj-
rapnica. Un So temperaturu regulé un
uztur termostats.

Lidz tam bridim, kamér dzesé3anas
Skidrums nav uzsilis lidz noteiktai tem-
peratdrai, termostats ir ciet, un tapéc
skidrums cirkulé pa mazo loku, — tatad
caur radiatoru tas necirkulé. Termostats
sak verties vala pie 80° vai 85°, vai pat pie
90°C, — ka kura firma paredzéjusi (turklat
tas atkarigs arl no ta, kadai klimatiska-
jai joslai konkréta versija domata: zie-
meliem, mérenajai vai karstajai joslai).

Ja, an cirkulgjot pa lielo loku, tas ir,
caur radiatoru, dzeses Skidrums jau sa-
karsis lidz kadiem 100°C, tad ieslédzas
ventilators (dazadam firmam un pat vie-
nas firmas dazadiem auto modeliem ir
atskiriga 51 ventilatora piedzina - vai nu
elektromagnétiska vai ar elektromotoru,
vai hidrauliska u.tml.).

Ka uzzinat, kadas §is temperataras ir
jasu konkrétajam automobilim? Tagad ir
pieejamas rokasgramatas un citada lite-
ratUra gandriz katram auto modelim.

Uzskirsim rokasgramatu, pieméram,
par Mercedes Benz 190 E. Taja rakstits, ka
termostata atvérsanas temperatdra tam
ir 85° lidz 89°C. Savukart elektromagneé-
tiskais dzeséSanas ventilators ieslédzas

pie 100°C. Bet sarkana atzime (kuru ne-
drikst parsniegt) uz meérinstrumentu pa-
nela ir pie 120°C.

Tas viss pie nosacijuma, ka gan tem-
peratlras devéjs, gan termostats, gan
ventilatora piedzinas ierices ir kartiba.

Uzmanigi ar radiatora
vacina attaisisanu!

Pie kadas temperatras sak varities
dzeses skidrums?

Dzesésanas sistéma, kas ir hermétis-
ki noslégta, spiediens normali ir krietni
virs atmosféras spiediena (var bdt arl
2 atmosféras), un tapéc dzeses Skid-
ruma (ne tikal antifriza, bet ari Gdens)
varisanas temperatdra varétu bat kadi
+120°C.

Un uzreiz gribu bridinat par iespéja-
mam nepatikianam. Ja dzeses skidruma
temperatlra sasniedz, teiksim, +120°
(bet sistema spiediens ir paris atmos-
féras un tapéc &kidrums nevaras) un, ja
kads sava mulkiba attaisa vala radiatora
korki, tad spiediens sistéma tlda| izlidzi-
nas ar atmosféras spiedienu, skidrums
sak varities un tapéc var applaucéties.

Parkarsusu atdzesét -
motoram darbojoties

Ja kadreiz braucot esam “iebraukusi
ar temperatras merinstrumenta radi-
taju sarkanaja zona (daZiem auto — aiz
sarkanas svitras), tad motoru vajadzétu
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atdzesét, tam darbojoties, pieméram,
iesledzot salona apsildisanas sistému
(ar1 vasara).

Savulaik, braucot autorallij, kad kar-
sta vasara nespé&jam motoru atdzesét
citadi, ieslédzam "krasninu’, - lai gan ara
bija +30°C un logus nevaréja taisit vala,
jo ar valgjiem logiem zad atrums.

Ja sistéma nepilna,
raditajs “melo” un ...

Ja motoru parkarseé tik daudz, ka caur
parplades varstu izplast krietni daudz
dzeses skidruma un tadejadi sistéma
nav pilna, bet més, motoru atdzesgjusi,
péc kada laika atkal iedarbinam un brau-
cam, varam piedzivot lielus "krenkus’

TemperatQras devéjs ir ieskravéts
motora galva un méra nevis metala, bet
dzeses skidruma temperaturu. Bet, ta ka
sistéma nav pilna un skidrums netiek klat
$im devéjam, tas neuzrada skidruma isto
temperatdru. Mums liekas, ka viss it ka
kartiba. Bet patiesiba galva netiek kartigi
dzeséta, Gdensstknis tai tikai pa laikam
uzmet skidrumu ka sakarsétiem pirtsak-
meniem. Galarezultata galva sametas. Un
0z péc nepieciesamibas galvu shipét. ([T




