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Известно, что в дорожно-транспортных происшествиях погибают люди 
различного возраста.  

Пусть для числа 1l  лиц, имеющих возраст 1y : 
( )1/ yyP  - вероятность не погибнуть по другим причинам кроме транспортных 

происшествий не дожив до возраста y; 
( )1/ yyF  - вероятность погибнуть именно в транспортном происшествии не 

дожив до возраста y. 

Тогда: 
- число 1T  потенциальных “человеколет жизни” в интервале 21...yy  при  

отсутствии транспортных происшествий 
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- число 2T  потенциально потерянных “человеколет жизни” в интервале 21...yy  

при наличии транспортных происшествий 
-  
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Средняя величина потерянных “человеколет жизни” с учетом (1) и (2): 
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Экономические потери, например, страны в целом из-за потерь трудового 

потенциала в транспортных происшествиях можно оценить через снижение 
внутреннего валового продукта (ВПП): 

 
( ) ( ) ./ 1 ВППТТВПП ×∆=∆  (4) 
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